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Aprés 60 ans de bons et loyaux services, la Cox n'est toujours pas

décidée a prendre sa retraite. Vous avez dit “archaique™ ?

Que nenni ! Méme les premiers modeles commercialisés a la reprise

de Uapres-guerre, devenus aujourd hui d’authentiques collectors,
n'en sont pas moins de véritables voitures a vivre. Au quotidien...

Texte Jean-Paul Decker, photos Daniel Denis




uest-ce qui peut ressembler le plus

une Cox qu'une autre Cox ? Pourt:

jamais copiée et tellement différente de

tous ces objets roulants de plus en plus

S difficiles a identifier, la petite béte n'a
jamais cess¢ sa mutation. Depuis les premiers
modeles de présérie de 1938 jusquiaux produc
tions actuelles made in Brazil, que d'évolutions,
que de changements constatés ! Surtout en
remontant le temps a bord de notre “split win-
dow” (lunette arriére en deux parties) presque
cinquantenaire

Perché sur ses roues de 16 pouces chaussées
d'éroits flancs blancs, le scarabée fait le dos rond
Un vrai masque de Belphégor, cet arriére, avec
son binocle et 'appendice nasal du feu de stop
central entouré des deux pustules rougeoyantes
des lanternes de position. Les fines arabesques
tracces sur les capots avant et arriére allégent
cette coquille rondouillarde, et les chromes des
enjoliveurs de roues, des fins pare-chocs nervurés
et des baguettes latérales atténuent l'austérité de
notre caisse d'un foncé

marron profond

Finalement trés classe, cette “voiture du peuple
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D rd, cest un modéle Deluxe doté — et 1a,
¢ n'est pas du luxe ! — du freinage hydraulique,
nais sa qualite de construction et sa robustesse
sont ¢ surtout face a la concurrence de
I'époque e coté du coffre frappé du
blason de Wolfsburg, les yeux des phares inclinés

invitent malicicusement a er jamber l'inutile mar

chepied trognon, hérité des années trente pour

s'installer a bord

Ptit déyj'...

Chocolat pour le tableau de bord, café créeme

pour le volant plat 2 deux branches cannelées

le poste de conduite fait dans la patisserie vien
Miam

couleur beurre frais, encadrées par les vide

noise Sur les deux platines centrales

poches, sont présentés le compteur de vitesse

dont l'aiguille tourne 4 l'inverse de I'habitude,

entouré de quatre minuscules voyants de
controle, et une colossale montre — un vrai
réveille-matin 2 remontoir mécanique — qui

doit sonner I'heure du petit déjeuner. De déli
cates petites manettes couleur vanille action-

nent les lumiéres et les essuie-glaces, alors que

Pour deviner I'age (qu’elle ne fait pas !)
de notre mamie, voici quelques indices :
pare-chocs nervuré et petites grilles
d’ailes rondes. Vous ne trouvez pas ?

Jetez donc un @il sur son immatriculation !

les fleches de direction sallument (klonk !) a
l'aide du petit basculeur en forme de giteau en
haut du tableau. La sellerie de drap rayé dans
les teintes moka habille douillettement si¢ges,
banquette et contre-portes, en harmonie avec la
moquette bouclée rase et les tapis caoutchouc
couleur noisette. Une finition décidément trés
poussée, a savourer blotti a I'arriere sur le sofa
garni de ses deux mignons traversins, sous la
douce lumiére du plafonnier fixé sur le ciel de
oit en coton gratté, juste entre les deux
lucarnes. Une vraie petite bonbonniére ou seule
la place pour les jambes est comptée... Mais
derriere le volant, on retrouve ses aises et le

typique pédalier qui a perduré jusquaux
Porsche contemporaines, agrémenté d'une rou

lette en guise d'accélérateur

Rythme de Beetle

Un quart de tour de la minuscule clé de contact
et un doigt sur le bouton-poussoir du démar
reur pour entendre le battement rythmé du
katrapla”. Un air connu, en téte de tous les hit
parades avec plus de 25 millions de ventes, et
qui accélere a peine son tempo avec un siffle
ment de turbine lorsque je démarre sur le tres
court premier rapport. Vite, 2 moi la seconde et
a moi un double pédalage appliqué car les
deux premicres vitesses ne sont pas (encore)
synchronisées. Bruyante et peu brillante et, en
attendant 1961 et une boite moderne totalement
synchronisée et silencieuse, il faudra du doigté
et de la patience pour manipuler le fin levier
surmont¢ d'une boule ivoire creusée en son
centre. Avec la 3, notre Beetle trouve son ryth
me. Cest presque un rapport a tout faire qui
reprend dés 20 km/h et pousse Mamie Cox,
non pas dans les orties, mais vers le sommet de
ce col en sifflotant allegrement de la turbine
Pas ¢tonnant que les Suisses se soient largement
pourvus en VW dés le début des années 50

son aptitude en cdte et son refroidissement par
air en ont fait une championne du c6té du
Saint-Gothard. D'autant qu'en hiver, sa méca
nique tout a larricre combinée aux grandes
roues chaussées de pneus étroits constituent la

meilleure recette pour grimper dans la neige

Sac tyrolien

la quatricme reste un rapport d'autobahn

permettant de  maintenir IH(!("II]IIH('I]I un

100 km/h en pointe et de croisiere comme le
stipule la notice d'usine, a condition qu'il ne
souffle pas un vent de force 4 de travers
Toutefois, au moindre fauxplat, les chevaux
s'écroulent dans la ligne droite des tribunes ! Et
revoila la 3e, car le petit 1 131 ¢cm3 n'a que 25
canassons qui n‘aiment pas, mais alors pas du
tout, les hauts régimes. Une Cox se conduit sur
le couple, sans forcer. Lefficace insonorisation
garantit un certain confort et, assis bien droit sur

des coussins rebondis qui amortissent la relati



ve sécheresse de la suspension, on ne perd pas
de vue que, derriere, le sac tyrolien a envie de
passer devant au premier virage : sitot en appui
la roue extérieure a tendance a béquiller. Coups
de volants interdits ! La qualité des pneus a une
tres grande importance et des enveloppes a car
casse radiale plus larges changent le comporte

ment plutdt pointu en monte d'époque. Avec

une conduite fine, du bout des doigts, la VW se
glisse  de urbes en virages, aidée par son
empattement et sa bonne motricité, mais, a
n se sent sur le fil du rasoir
La rection, douce et Iégere, et les freins font,

quant a cux honnétement leur travail

Provoc’

Allez, un petit arrét a la pompe, histoire de véri
fier la réputation de gourmandise que les jaloux
lui ont taillée. Le coffre avant baille pour donner
acces au réservoir qui laisse bien peu de place
aux bagages, beaucoup mieux abrités dans le
puits” au dos de la banquette arriére. De jauge,
point. Mais une réglette d'une fiabilité imparable
trempée directement dans l'orifice de remplissa
ge indique, par sa double graduation en litres et
en kilométres, I'autonomie restante. Quelques
hoquets en cours de route ? 11 suffit, comme sur
n'importe quelle bécane, de tourner le robinet
placé sous le tableau de bord pour passer sur la
réserve avec encore cing bons litres sous le
pied ! Elle est pas belle, la vie en Cox ? Pourntant,
a I'époque, on I'a dénigrée cette pauvre VW, qui
avait surtout “l'impardonnable” défaut d'étre
allemande. 1l faut dire quau lendemain de la
guerre, rouler en France en “Folksfagun” (a pro
noncer avec l'accent) tenait de la provocation
pure et simple. Sans compter qu'elle valait plus
cher qu'une brave 203 “bien de chez nous
Mais tous droits de douane déduits et replacée

au niveau de sa concurrente naturelle, la 4 CV

Si la vitesse de pointe La jolie lunette arriére
de la Cox est aussi en deux parties,
sa vitesse de croisiére, d’un style
gare au comportement trés avant-guerre,

routier par vent latéral
ou en courbe !

offre en revanche
une visibilité plutét réduite.

Nationale”, elle n'avait pas a rougir, loin s'en
faut, tant sur le plan de I'agrément que des pres
tations routiéres. Quant a la finition et 4 la lon
geévité, la Régie aurait éé sans doute bien inspi

rée de voir du cité de Wolfsburg ! »

La planche de bord de la Cox Deluxe porte bien son nom :

harmonie et belle finition sont bien au programme.

Nos vifs remerciements a Jean-Pierre Brassenx
et a son épouse pour leur accueil tant chaleu
reux que passionné et pour le prét de leur tres
belle  “split

l'Automobile a Paris

exposée au dernier Mondial de

Le blason “Wolfsburg” de capot apporte
une touche de luxe supplé taire au model
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Le quatre cylindres
a plat n’est pas

un foudre de guerre
mais offre couple
et robustesse.

On ne peut pas
tout avoir...

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

O DeLuxe (1951)

Moteur 4 cyl. a plat opposés a l'arriére, 1 131 cm’® (75x64 mm), 24 ch 2
3 000 tr/m, 6,8 mkg a 2 000 tr/m, taux de compression 5,8 a 1, soupapes
en téte, arbre a cames central, vilebrequin 4 paliers, carburateur inversé Solex
26 VFI, refroidissement par air, turbine entrainée par la dynamo et le thermo-
stat, électricité 6 volts - Transmission aux roues AR, embrayage monodisque
sec, boite 4 rapports a 1° et 2* non synchro. - Freins hydrauliques, tambours
AV/AR - Suspension AV a roues indép., bras tirés et barres de torsion trans-
versales, amort. télesc. ; AR a roues indép., demi-arbres de transmission
Direction 2 vis
sans fin - Structure/carrosserie plate-forme a poutre centrale, moteur en porte-

oscillants, barres de torsion transversales, amort. a levier -

afaux AR, carrosserie acier boulonnée, coach 2 portes, 4 places - Dimensions
long. 405 m, larg. 1,54 m, haut. 1,55 m, empat. 2,40 m, voies AV/AR
1,29/1,25 m - Poids 730 kg - Pneus 5.00x16 - Consommation 7,5 /100 km -
Vitesse maxi 100 km/h - Cote (+) 65 000 F.

Attention, nous n'indiquons ici que les principales
modifications, I'évolution au détail prés réclamant un
ouvrage entier. De méme, nous démarrons en 1949,
date a laquelle seule la Deluxe (ou Export) est impor.
tée chez nous, les rares modéles d'avant étant introu
vables sous nos latitudes. Idem pour les Standard.

FACE AVANT : long capot et ailes avec phares inclinés ;
parechocs chromés avec nervure et butoirs (Deluxe)

ou peints (Standard), puis lisses (1952) ; 2 grilles
rondes peintes sur ailes (la droite factice, la gauche
pour l'avertisseur) sur Deluxe, puis alu (1950) et

ovales (1952) ; jonc chromé au centre du capot
(Deluxe) avec écusson Wolfsburg (Deluxe, 1951) puis
sans (aolt 1962) ; trappes de ventilation sur les flancs
(1951-1952) ; pare-brise agrandi deux fois (1958, aoit
1964) ; clignotants d’ailes étroits (dés 1955 aux USA),
larges (ao(t 1964).

FACE ARRIERE : lunette en 2 parties puis ovale (mars
1953), rectangulaire (1958), agrandie (ao(t 1964) ;
moulure “W~ de capot puis disparition (1958), capot
plus plat (1500, ao(t 1966) ; petits feux et stop cen-
tral puis en forme de cceur a stop incorporés (1952),

Ci-contre, jusqu’a 1967,
la Cox recoit

des phares inclinés.

Ici, un modéle

a gros clignotants.

A défaut de déflecteurs,

Luxe supréme,
les passagers arriére
disposent

de coussins latéraux
dignes de ceux
d’une anglaise.

Qui a dit

que les allemandes
étaient austéres 7

clignotants incorporés aux feux (modéle 1956), feux
plus gros (aolt 1961) ; 50 au lieu de 42 fentes d'aé-
ration sous lunette (1958) ; échappement une sortie
puis deux (ao(t 1955).

PORTIERES : découpe de la vitre pour aération (1950-
1952), déflecteurs (1952), vitrage agrandi et déflec-
teurs inclinés vers I'AR (ao(t 1964) ; fleches de direc-
tion dans montants de portes (jusqu'a 1958 sur
Deluxe et 1961 sur Standard).

TOIT : “baché” (découvrable) puis toit ouvrant clas-
sique (ao(t 1963).

une découpe

est pratiquée

dans les vitres avant
de 1950 a 1952.

A : “split window”
avec une seule sortie
d’échappement ;

B : lunette ovale et feux
en “ceeur” ; C : moulure
de coffre en “W”

et 50 fentes d’aération ;
D : lunette rectangulaire,
absence de moulure

de coffre et gros feux.




