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Originale T1 sind selten ge- - -
worden, noch rarer solche mit =,
Westfalia-Ausbau. Nur rund *
500 SO 44 wurden gebaut,
etwa zwei Dutzend mit
Dormobil-Dach. Einer
. ... Uberlebte unrestau-
riert und rostfrei.
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1. Der zweiflammi-
ge Benzinkocher
kostete 90 Mark Auf-
preis. 2. Fixiert das
Vorzelt - Befesti-
gungsose auf dem
Dach. 3. Originale
und unrestaurierte
65er Armaturen.

Platz satt - das Dormobil-
Dach bietet trotz nur
2,65 m Wohnraumlange
ein luftiges Raumgefiihl.

s ist wie eine Zeitreise: Irgend-

wo scheint Nana Mouskouri mit

Einmal weht der Stidwind wieder
im Transistorsuper zu dudeln, ein kurzes
Frauenréckchen namens Mini begeistert
Ménnlein wie Weiblein gleichermalen
und Sean Connery verzaubert als James
Bond die Kinofans. Dieser 66er T1 ver-
stromt den puren Zeitgeist der Mitt-
Sechziger Jahre. Nein, der Hauptdarsteller
ist nicht das Ergebnis einer aufwendigen
Fiinfiahres-Restauration. Er ist auch kein
Re-Import aus dem regenarmen Sonnen-
staat Kalifornien: Der So 44 befindet sich
in einem kaum glaublichen, unrestaurierten

43 Kiafer Becue

Originalzustand. Und genau deswegen
besitzt dieser Camper eine Ausstrahlung,
die ein frisch restaurierter Oldtimer niemals
vorweisen kann — und sei dessen Wieder-
belebung noch so aufwendig erfolgt. Es
ist, als fiihle man den Schweil der Grollen
Ferien-Urlaubsfahrten der Sechziger Jahre
noch auf dem Lenkrad. Der Sommer-
staub vergangener heifer Augusttage hat
diesen Camper patiniert - kaum sichtbar,
aber umso begehrenswerter. Das jahr-
zehntelange Leben, Kochen und Lieben
im Bus kreierte eine Aura, die jeder Pore
des Getalit-Westfaliaausbaus zu entstro-
men scheint.

Sein Besitzer Claus Missing ist KAFER
REVUE-Lesern sicher noch ein Begiff. In
der Ausgabe 1/2005 stellten wir sein 5Ter
Kafer Cabrios vor - ebenfalls unrestau-
riert. Claus beteuert, dass der Bulli bis auf
einen Tausch des Motors keine groReren
Reparaturen oder gar Schweiftarbeiten
erfordert hatte. ,Nicht mal Flugrost ist zu
sehen,” sagt der KFZ-Meister aus Kaarst
am Niederrhein. 2006 kaufte er den
Camper von Michael Steinke, dem Initiator
des Westfalia-Registers und der Aktion
Bullis bringen Freude. Den Grundstein fiir
den aufergewohnlich guten Erhaltungs-
zustand des Busses legte bereits der Erst-

besitzer. Samtliche Hohlraume wurden
auf seine Initiative hin mit einer olig-fettigen
Beschichtung versehen und so das Ein-
nisten der braunen Pest iiber Jahrzehnte
verhindert — Wasser auf die Miihlen der
Hohlraumkriechfettfraktion. Dem Erst-
besitzer aus Wetzlar diente der Wagen
wahrscheinlich fiir Angelausfliige. Die
zweiten Besitzer, eine Lehrerfamilie aus
dem Frankfurter Raum, konnte den Bus
schon nach einem Jahr iibernehmen.
Ganze drei Monate im Jahr war der Westi
angemeldet und diente zwischen Juni
und August offensichtlich als rollendes
Urlaubsdomizil. Diese Schonhaltung
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bewahrte den Camper vor vorzeitiger
Alterung. Seine robusten Seiten durfte der
SO 44 im Besitz von Michael ab 1991
unter Beweis stellen. Der Bus-Papst
spannte den Bulli etwa zehn Mal zum
Transport von Hilfsgiitern nach Rumanien
und Bosnien ein. Die Aktion Bullis bringen
Freude hat seit 1992 rund 100 Tonnen
Hilfsgtiter transportiert.

Im Rahmen eines Hilftransportes erlitt
der Bulli seinen einzig groBeren Schaden:
Nach einem Tankstopp sah Michael in
den AuBenspiegeln Flammen, die aus
den Liftungsschlitzen ziingelten. Aus
dem Konvoi wurde sofort ein Feuerldscher
gereicht, der Schlimmeres verhinderte.
Wiahrend ein Teil der Mitfahrer schon die
Hilfsgiiter aus dem SO 44 herausretten
wollte, konnte Michael den Brand l6schen.
Die Ursache: Das Zulauf-Messingrohr der
Schwimmerkammer war aus dem Verga-
ser gefallen. Noch an Ort und Stelle
konnte das BBF-Team den Motor wieder

1. 230 Volt-Anschluss an das
Stromnetz des Campingplatzes
iber dem Riicklicht. 2. Frischluft-
anlage mit raren, zuschaltbaren
Elektroliiftern. 3. Grofse 1,90 x
1,47 Meter breite klappbare Lie-
geflache im Wagenheck.

4. Der jetzige 1600er Motor-
block wird demnachst wieder
gegen den iiberholten Original-
motor mit 1500 ccm getauscht.

L4

Lack rausgeschliffen und den Bus an-
schlieBend poliert. Er sieht jetzt aus wie
frisch aus der Lackierkabine,” freut sich
Claus. Im Rahmen der Generaliiberho-
lung tauschte er ,nur ein paar Handvoll
Dichtungen” und die Betriebsfliissigkeiten
- ganz normale Wartungsarbeiten, trotz
des betagten Alters. Der grofte Ersatzteil-
posten war eine neue Wasserpumpe fir
den Campingausbau, die Claus als Neu-
teil in Schweden auftrieb.

Die Wohneinrichtung des Bullis adelt
den Besitzer zum zweiten Mal als Gliicks-
pilz. Neben dem auBergewdhnlich guten
Erhaltungszustand zahlt die SO 44-Variante
in Kombination mit dem optionalen
Dormobil-Dach zu den ganz seltenen
Westfalia-Exponaten: Ganze zwei Dutzend

flott machen, indem sie die verschmorten
Teile, wie Verteilerkappe oder Kabel aus-
tauschten. Selbst der Lack im Motorraum
konnte durch Auspolieren der Schmauch-
spuren gerettet werden. Micheals Beitrag
zum Erhalt des Campers: Sein Frankfurter
VW-Handler durfte sémtliche Wartungs-
und Inspektionsarbeiten durchfiihren. Und:
Bei einer giinstigen Gelegenheit tauschte
er den altersmiiden, aber voll funktions-
fahigen 1500er-Motorblock gegen einen
1600er-Block von einem Industriemotor.
Als Claus den Bus im Dezember 2006
mit einem Kilometerstand von etwa
160000 Kilometer tibernahm, verpasste er
seinem neuen Schmuckstiick eine Well-
nesskur & la Missing. Nach zwei Wo-
chen intensiver Reinigungsarbeiten iiber-
lieR er den SO 44 einer Fahrzeugaufberei-
tungsfirma im Disseldorfer Meilenwerk.
,Der Originallack war total stumpf. Die
Jungs haben mit einer Maschine mehrere
Tage lang selbst feinste Kratzer aus dem

Exemplare verliefen die Hallen in Wieden-
briick, von denen heute noch etwa die
Halfte bekannt ist.

Ende 1964 prasentierte Westfalia die
neuen Einrichtungen SO 42 und SO 44.
Wiahrend sich die bekannte SO 42-Variante
zum absoluten Renner entwickelte und
bis Ende 1967 iber 12000 mal gebaut
wurde, fristet die SO 44-Version mit etwa
500 Einheiten ein Schattendasein. Zwei
Griinde sprechen fiir die Seltenheit: Ein
dreiteiliger Dachwdscheschrank im Heck
des Busses verhindert gekonnt jeden
Blick vom Fahrersitz auf den riickwartigen
Verkehr und vermindert so die Fahrsicher-
heit im Vergleich zu seinem riickblick-
schmeichelnden SO 42-Pendant. Bedeutsa-
mer fiir die Kaufzuriickhaltung der Kunden
aber wird der gepfefferte Preis gewesen
sein: Kostete die 42-Version 1965 1850
Mark einschlieBlich Montage, so verlang-
te Westfalia fiir den Luxusbruder 2540
Mark. Fiir das groRe Polyester-Falt-, oder

Vier Besitzer, 163.000
Kilometer und unge-
schweist - dieser Westi -
durfte.zu den bester-
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Der SO 44 wird heute
standesgemal’ genutzt -
als Campingmobil fur die

: ganze Familie.
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1. Stauraum in Hiille und Fiille zahlt zu den herausragenden Attributen des SO 44-Ausbaus. Die Kii-
chenutensilien wie Geschirr und Gewiirze finden Platz im groBen Kiichenblock an der Trennwand.
2. Lamellenfenster sorgen fiir frische Luft. 3. GroRer Kleiderschrank hinter dem Fahrersitz.

Kifer Becwe

besser Dormobil-Dach, wurden fiir den SO 44 weitere
1300 Mark aufgerufen — 3840 Mark Aufpreis fir die Cam-
pingausstattung waren eine happige Angelegenheit. Zum
Vergleich: Der Kafer kostete damals nur 4485 Mark.

Mit dem SO 44 platzierte Westfalia das Schlafzimmer
erstmals Wagenheck - eine Anordnung, die sich bis zum
heutigen VW T5 California bewahrt hat. Dank des aufge-
setzten Dormobil-Dachs finden im Oberstiibchen zwei
Personen Platz zur Ruh — am Dachausschnitt sind links und
rechts je ein klappbares Bett mit Stoffbespannung montiert.
Karogardinen rundum schiitzen vor neugierigen Blicken -
in dieser Ausfiihrung aber erst seit den Neunziger Jahren.
Micheal Steinke recherchierte gerade im Archiv von West-
falia als er die Bekanntschaft einer dlteren Dame, einer ehe-
maligen Naherin der Firma, machte. Mit dem Auslaufen der
gelb-weil-braunen Karomuster Anfang der 70er Jahre sicherte
sich diese Frau die letzten Uberbleibsel des Stoffes. Die Be-
stimmung der fertig gendhten Stoffstiicke war eher pragma-
tisch: Am hduslichen Herd sollten die heute unbezahlbaren
Cardinen als Handtuch dienen. Dazu hatte die Naherin
eigens weile Stoffschlaufen daran gendht. Einen GroRteil
der Gardinen gab sie Michael fiir den Bulli. Aber auch
Claus sollte in den Genuss dieser Spenderin kommen. Auf
dem Caravansalon 2007 lernte auch er eine Westfalia-Na-
herin kennen. Nach einem halben Jahr rief sie Claus an.
,Sie hat die Rentnerin ausfindig gemacht. Und so bin ich an
einen Sack mit weiteren 22 Gardinen mit Handtuchschlaufen
gekommen, freut sich Claus.

Der auBergewohnliche SO 44 befindet sich mittlerweile
in bester Gesellschaft: Claus hat sich noch einen 64er SO 34
zugelegt. Jetzt hat er sechs vollwertige Schlafpldtze - genug
fiir ihn, seine Frau und fiinf Kinder. Den Sommerurlaub
verbringen die Missings ganz im Stile der 60er - in den bej-
den T1-Westis. G

T1-Bus SO 44 mit
Dormobildach

W Karosserie: Typ 2, V
Campingeinrichtung
altdach mit zwe
erkleidung Birkensperrhc

. sten hinten
1, dreiteiliger Dach-Wascheschrank inen, je ein
Klapptisch an den Fliigeltiren, Lamellenfenster, Vorzelt grofs & klein
BWMotor: Typ 1, 158
auf H-Optik, 1
Luftfilter, Gleichstrom-Lic

geleg e mit Stabilisator,
2, Standarddampfe nfelgen 5x14 mit
ngen, Bereifung: 185-14 rundum
B Dank: Michael Steinke und Jan-Peter Henkels
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