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Vor 20 Jahren musste Claus

- Missing ein verfiihrerisches
Hebmiiller-Schndppchen}
vorbeiziehen lassen.. . -

i

Das sollte ihm nicht A
noch einmal passieren .




atte, wére, wenn! Gelegentlich

machte man die Zeit zurtick-

drehen — um den Ersthand-

Samba oder den wundervollen
Brezel in die Finger zu bekommen, der ei-
nern vor Jahren fiir kleines Geld angeboten
wurde. Weil wir damals aber nicht mal die-
se Summe hatten, war das Auto meist
schnell weg, Das kann einen Oldie-Fan an-
gesichts aktueller Preise zur Verzweiflung
treiben — oder anstacheln, beim néachsten
Mal N&gel mit K&pfen zu machen. Wie es
Claus Missing mit seinem Hebmuiller Cab-
rio tat.

Der erfahrene KFZ-Meister erinnert sich
gut an den Beginn seiner Liebe zur Legen-
de Hebmiiller: ,Anno g3 — ich war gerade
mitten in meiner Meisterausbildung, und
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Geschlossene Gesellschaft. Auch
mit iibergezogenem Verdeck
besticht das Cabrio: Die lange

Hebmiiller-Motorhaube ist zum

Niederknien schon

sozusagen ,Schiiler’ — hatte ich mir mein
erstes Cabrio von Karmann zugelegt. Da
warnatiirlich jede Menge dran zu tun, was
mich aber nicht wirklich storte.” Der 1952er

sollte das erste, in Ruhe angegangene Pro-

jekt aus dieser frithen VW-Epoche sein.
,Mit der Ruhe war es aber vorbei, als

mir vier Wochen spéter ein Hebmiiller an-

geboten wurde”, blickt Claus zuriick. Denn
einen Hebmiiller gab es auch Anfang der
goer nicht an jeder Ecke. Und schon gar

nicht fiir lausige 10.000 Mark.,,Das war ver-
lockend! Aber als Meisterschiiler hatte ich
schon mit dem Kéfer das Budget ausge-
reizt,“ Noch heute spurt man die Verzweif-
lung, in der selbst beim Vater nach einem
Kleinkredit gefragt wurde.,Der meinte aber
nur, ich solle erst den anderen Schrott fer-
tigmachen! Und schon war der Hebmiiller
weg.“ Hatte, ware, wenn!

Wie dem auch sei: der ,Schrott’ wurde
fertig gernacht, was zwolf Jahren dauern
sollte - obgleich schon zuvor ein Faible fiir
luftgekiihlte Boxer vorhanden war. ,Mei-
nenersten Kafer kaufte ich 1989, einen 67er
Halbautomat. Kurz danach folgte ein 63er,
bevor dann 1993 das 52er Cabrio anlande-
te — im Zustand sechs. Die Restaurierung
kostete mich denn auch machtig Nerven —



ich hatte mir das irgendwie einfacher vor-
gestellt.”

Trotzdem kochte das Thema Hebmiil-
ler weiter auf Sparflamme. Vor einiger Zeit
kam so das Karmann-Register von Klaus
Jakobsen aus Danemark in seine Obhut: vor
vier Jahren wurde dieses mit dem Hebmiil-
ler-Register zusammengefuhrt. Inzwischen
tummeln sich auf wwwkarmannigs2.de
mehrals 300 Brezel-, Hebmiiller- oder Zwit-
ter-Cabrios. ,Nur ein eigener Hebmiiller
fand sich nicht - auch wenn man natirlich
viele Transaktionen mitbekormmt.”

Aus der latenten Suche wurde dann
Ende April 2011 ein siedendes ,Finden'.
.Mein guter Freund Michael entdeckte zu-
féllig ein Angebot im Netz. Ein Hebmiiller
im Topzustand, angeboten in der Schweiz.

1. Werkzeugkiste ,a la carte”. Zum Auto gab
es einen Karton mit Brezel- und Ovalitei-
len — einst van der AMAG erdacht 2. Wer
hat je gesagt, eine Verdeckverriegelung sei
schndde Technik? 3. Schoner thronen: So
edel sitzt man im Hebmiiller 4. Das Signet
darf natiirlich nicht fehlen 5. Der Schliissel
zum Gliick — seit dem 8. Februar 1950

Fir iberschaubares Saldr —und statt selbst
einzusteigen, bot er mir den Kontakt an!”
Claus kann es noch immer nicht so recht
fassen, denkt er an die himmlische Bot-
schaft zuriick. Doch mitten in der Nacht ei-
nen viclleicht achlaftrunkenen Eidgenos-
sen aus den Federn zu jagen, das wollte er
nun doch nicht riskieren. Zudem musste
die finanzielle Seite geklart werden. Denn fiir
10.000 Mark, oder eben runde 5.000 Euro,
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ging das Autonatiirlich nicht mehr an den
Start. Um 7.00 Uhr waren die finanziellen
Belange geklart — um 7.5 Uhr erfolgte mit
flauem Gefiihl der Griff zum Telefon. Dann
ein freundliches ,Griietzi’: der Kontakt war
hergestellt.

Jlch sei der zweite Anrufer, teilte mir
der nette Herr in seinem charmanten Al-
pen-Singsang mit. Der erste Interessent ha-
be aber zunichst nur die Fahrgestell- und
Aufbaunumimer wissen wollen, was ihn
verwundert habe. Also hab'ich Nagel mit
Kopfen gemacht—und zugeschlagen.“ Hat-
te, ware, wenn?

Claus machte sich sofort auf den Weg.

,Das waren rund 650 Kilometer — und die
zogen sich! Zumal ich stindig in Kontakt
mit dem guten Mann stand, der mir im Lauf
des Tages von rund 5o weiteren Anrufen
berichtete.” Nicht wenige gaben ebenfalls
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Blindzusagen ab — doch ein echter Schwei-
zer steht zu seinem Wort.

.Nachmittags um17.00 Uhr warich vor
Ort —und tiberwiltigt. Das Auto hatte mit
den Internetbildern nix zu tun - es war bes-
ser.” Der Hebmiiller war Ende der 8oer Jah-
re vorm Verkaufer restauriert worden — wo-
bei der erfahrene VW-Meister ausschlief3-
lich mit NOS-Teilen und jeder Menge Er-
fahrung ans Werk ging. ,Auch Motor und
Getriebe waren noch originall” Experten
sprechen von, Matching Numbers' und be-
kommen feuchte Hiande.

Bis hin zu den Stoffkedern der
Originalausstattung befindet sich
alles in fantastischem Zustand.
Man achte auf das ,Becker
Monza’ im Radioschacht

,Bis hin zu den Stoffkedern der Origi-
nalausstattung war alles in einem fantas-
tischen Zustand. Einzig der Riickspiegel
fehlte — was angesichts der wunderbaren
Fahreigenschaften nun wirklich marginal
war.” Der creme-blauschwarz lackierte Wa-
genwurde nach der ebenso teuren wie pro-
fessionellen Restauration auf ein einziges
Treffen bewegt, und anschliefend von VW-
Meister Kurt an einen Freund verkauft., Dort
bekam der Hebmtiller gerade mal 2.800 Ki-
lometer auf die Uhr — und stand zumeist
abgedeckt in der Garage.” Bis besagter
Freund im Frithjahr 2011 verstarb — weshalb
die Erben sich wegen des Verkaufs wiede-
rum an Kurt wandten.

Man kann sich gut vorstellen, wie Claus
aus der Wésche schaute, als das Tuch vom
Blech gezogen wurde. ,Ich hatte das Auto
ja bereits telefonisch gekauft — was sich




schon beim ersten Blick als richtige Ent-
scheidung entpuppte. Und dann fragt mich
der gute Herr nach der Probefahrt doch tat-
séachlich verlegen, ob ich denn nun wirk-
lich Interesse hatte.”

Beim Kaffee wurden Details bespro-
chen, wobei auch die Vorgeschichte zur
Sprache kam. ,Spater am Abend, nach Vor-
vertrag und Anzahlung, machte ich mich
wieder auf den Heimweg, Total iberdreht
und sprachlos gliicklich — aber auch hun-
demiide.” Fast 20 Jahre nach dem entgan-
genen Schnappchen hatte es nun endlich
geklappt, der Traum war keiner mehr —son-
dern Realitat., Alleine diese lange Hebril-
ler-Motorhaube finde ich zum Niederkni-
en schén.”

Am30.April 2011 wurde das edle Blech
per Hanger abgeholt., Zwischenzeitlich hat-
te ich auch herausgefunden, dass das Au-

to schon in meinem Register eingetragen
war — allerdings nur mit der Fahrgestell-
nummer.” [nzwischen fithrt Claus den Wa-
gen natfirlich nicht nur mit Bildern und
ausflihrlicheren Daten, sondern auch mit
dem verschmitzten,my one '-Zusatz. Keine
Frage: Claus darf stolz auf dieses fantasti-
sche Auto sein, das zudem mit ein wenig
Schnickschnack in seine Hande gelangte.
Und damit ist jetzt nicht nur das perfekte
,Becker Monza' gemeint.

Der freundliche Herr aus der Schweiz
gab mir noch einen Pappkarton mit Ersatz-

1. Das TUV-Gutachten machte ein Wink-
Blinkrelais nétig 2. Das schicke Petri-Lenk-
rad hingegen hat rein optische Griinde 3.
Genau wie die Nase der Motorhaube, die
den besonderen Hebmyiiller-Charakter aus-
macht 4. Motor und Getriebe sind zwar VW-
Standard, jedoch noch kamplett original 5.
Siindschone Details, wie dieses Fenster, pra-
sentieren sich in Bestzustand

teilen mit, wie ich ihn nie zuvor gesehen
hatte! Lauter Kleinteile, passend zu Brezel-
und Ovalkéfern—mit 6-Volt-Birnchen, Win-
kern, Scheibenwischern und so. Alles fein
sduberlich in Pergamentpapier gewickelt
und mit einer Liste versehen.” Die schwei-
zerische AMAG, die schon 1948 einen Ver-
trag mit VW hatte, bot ihren Handlern die-
se Pannenkartons an, damit Werkstattmit-
arbeiter vor Ort kleine Reparaturen vorneh-
men konnten. Auf dem letzten Treffen in
Bad Camberg sorgte der Karton fast fir
mehr Trubel als das Auto.

,In Bad Camberg bewunderte dann
auch Klaus Hebmiiller meine Neuerwer-
bung", erinnert sich Claus, der den Urenkel
des Firmengriinders Joseph Hebmtiller per-
sonlich kennt., Der schaute in Bad Camberg
vorbei —wo ich ihm von einem Verkaufsge-
riicht erzdhlen konnte. Es geisterte namlich
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Dopplereffekt: Firmenenkel Klaus Hebmiiller lehnt am Auto von
Claus Missing - im Hintergrund parkt sein eigener Hebmiiller

Heb-
miller
Cabriolet

KARQSSERIE: Typ 14, Karosserienummer:
14-00523, Aufbaunummer:19472 08021950
Produktionsdatum: 8. Februar 1950; ge-
liefert in die Schweiz. Das Fahrzeug wur-
de Ende der 8oer Jahre vom Verkaufer,
einem erfahrenen KFZ-Meister, sorgfal-
tig mit Originalteilen restauriert. An-
schlieBend wurde der Wagen in 20 Jah-
ren rund 2.800 Kilometer bewegt

MOTOR: Originalmotor, Typ 1, 1.131 ccm
Hubraum, Serienkurbelwelle, Serienver-
gaser, 24,5 PS, Seriengetriebe (Matching
Numbers)

FAHRWERK: Originalfahrwerk, mecha-
nische Seilzugbremsen, Originalfelgen
in 16 Zoll, Diagonalreifen von Avon in
5.00-16

MODIFIKATION: Petri-Lenkrad, Tageski-
lometerzdhler, Wink-Blinkrelais




1. Uberraschend geraumig - trotzdem fast zu schade fiir
schnade Transportaufgaben:der innere Ladebereich 2. Uber-
raschend funktional: originales Bordwerkzeug im Reserve-
rad 3. Uberraschend unzeitgemal: der Ascher am Schalt-
stock 4. Uberraschend dezent: das Seitenfach in der Tur 5.
Keine Uberraschung: die liberaus edle Verarbeitung, die ei-
nen echten Hebmiiller auszeichnet

die Info eines Hebmuiller-Angebots aus Osterreich iiber das
Treffen. Bei unserem Gespréch stand nun aber zufdllig auch
mein Freund Peter dabei — und der wusste spontan, von
wem nur die Rede sein konnte.” Plotzlich war der Topf am
Kochen: ,Naturlich versuchten wir sofort, diesen Robert,
wie er hief§, ans Telefon zu bekommen!” Es ging aber nie-
mand ran, so dass die Sache vertagt schien.

,und keine zehn Minuten spater trifft dann mein Pe-
ter eben jenen Robert, den er seit Jahren nicht mehr gese-
hen hat, auf dem Teilemarkt.” Wahrscheinlich war der Al-
penrepublikler genau so verblufft — vor allem bei der spon-
tanen Frage, ob er nicht zufillig einen Hebmuiiller zu ver-
kaufen habe. Lange Rede, kurzer Sinn: spontan wurde ne-
ben dem 1950er Hebmiiller von Claus Missing der Verkauf
eines 1949er Hebmiillers aus Wien an Familie Hebmtller
aus NRW besiegelt. Nagel mit Képfen, wie gesagt.

Claus Missing hat seinem Schétzchen inzwischen ein
wenig Aufmerksamkeit gewidmet: ,Kleinkram! Ich hab’
blof ein Wink-Blinkrelais fur das TUV-Gutachten verbaut.
Und auch das Petri-Lenkrad ist rein aus optischen Grinden
montiert”, berichtet Claus, der ein Faible fir frithe VW wie
fur zeitgenossisches Zubehdr hat.

Nach solchern wird er auch beim diesjahrigen Maikéfer-
Treffen in Hannover Ausschau halten: selbstverstandlich
maochte er dort mit seinem Hebriiller dabei sein. Freunde
dieser Raritét sollten also an den Fotoapparat denken. Nicht,
dass esthnen geht wie der jungen Zéllnerin am 3o. April 2011
an der Grenze. ,Die stand total auf alte VW — und regte sich
tierisch auf, dass sie keinen Fotoapparat dabei hatte”, erin-
nert sich Claus schmunzelnd. Tja: Hatte, wire, wenn. Aber
vielleicht kommt 2032 wieder einer vorbei, —\
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Der erste Bl‘ezelkéfen'

e
Ein sensationeller Fund: ein 38er
Brezel-Kafer, einer von nur noch drei
erhaltenen Prototypen des VW38,
rottet auf einer Wiese im litauischen
Vilniug wor gich hin. Begnadete
Restauratoren nehmen sich des
Autos an. Ein Buch zur Geschichte
des Kéfers und seiner aufwendigen
Restaurierung.

Auto: Christian Grundmann / Fotos: Axel Struwe /
Texte: Clauspeter Becker

De Brezelkafer

Wiederauferstehung eines Prototypen von 1938
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